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Rezumat

In perspectiva epuizérii resurselor de combustibli fosili precum si datorit3
cresterii importantei acordate poluarii generate de activitatea de transport cu
autovehicule rutiere, s-au cautat diferite solutii de rezolvare a problemelor
generate de motoarele cu ardere interna. Una dintre aceste solutii priveste
optimizarea in continuare a acestora, pentru a reduce cdt de mult se poate
poluarea generata de acestea, precum si utilizarea unor combustibili alternativi

produsi pe baza de alcool generat din biomasa.

Rolul galeriei de admisie in pregatirea amestecului carburant a devenit
datorita cerintelor tot mai stricte impuse m.a.s.-urilor actuale deosebit de
complex. Astfel, asigurarea calitatii amestecului carburant in toate conditiile de
trafic precum si umplerea optima a cilindrilor la toate regimurile nu mai sunt

doar deziderate, ci realitati care caracterizeaza traseele de admisie actuale.

Pentru a asigura cantitatea de aer necesara arderii complete a
amestecului carburant se recurge la diferite solutii constructive, cum ar fi
trasee de admisie cu geometrie variabila, trasee la care lungimea galeriei de
admisie variaza in trepte sau continuu, asigurand astfel lungimea optima de
admisie pentru o plaja larga de turatii, efectul dorit fiind cel de supraalimentare

prin rezonanta.

Pentru obtinerea acestui efect benefic pentru suplimentarea cantitatii de
aer introdusa in cilindrii fara ajutorul unui compresor suplimentar, constructorii
actuali propun o serie de solutii care pot asigura supraalimentarea prin
rezonanta la un anumit regim de turatie al motorului sau la mai multe regimuri,
in trepte sau continuu, ultima solutie fiind si cea mai avansata tehnologic

(varierea continua a lungimii traseului de admisie).
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Testarea sistemelor de admisie in timpul dezvoltarii acestora se face in
prezent cu ajutorul sistemelor CFD (Computational Fluid Dynamics), rezultatele
obtinute reducand timpul de proiectare precum si orele de testare pe bancul de
probe. La obtinerea unei versiuni care indeplineste cerintele impuse de

constructor, se produce un prototip care se supune testelor pe bancul de probe.

Testarea pe bancul de probe confirma de cele mai multe ori valabilitatea
sistemului de dezvoltare cu ajutorul CFD, ducand uneori la rezultate mai bune
datorita faptului ca pe bancul de teste nu se pot masura viteze de curgere in

zone greu accesibile ale sistemelor de admisie.

Functionarea fara probleme a sistemelor avansate de admisie prezentate
mai sus se poate face numai in prezenta unui sistem de filtrare a aerului admis
la fel de performant, astfel si acestuia din urma impunandu-i-se cerinte la fel de

complexe.

Astfel, se folosesc medii de filtrare eficiente, care asigura separarea
particulelor de impuritati din aerul aspirat precum si diferite solutii pentru

evitarea patrunderii apei in toate formele ei de agregare in sistemul de admisie.

Pentru a observa influenta elementului filtrant asupra eficientei sistemului
de filtrare, s-au masurat caracteristicile motorului la modificarea parametrilor

elementului filtrant (permeabilitatea mediului filtrant).

Rezultatele obtinute arata ca elementul filtrant dimesionat corespunzator
pentru a asigura debitul de aer necesar si in cazul imbacsirii partiale nu are o
influenta majora asupra debitului de aer admis in cilindrii, chiar daca se

dubleaza sau injumatateste debitul elementului filtrant.
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Datorita adoptarii pe scara larga a biocombustibililor, s-a facut un studiu
al influentei pe care acest tip de carburant o are asupra functionarii motorului.
Astfel, s-au masurat parametrii motorului la alimentarea cu un amestec de
benzina-izopropanol 50-50%, pentru a observa eventualele influente ale unui

amestec combustibil cu concentratie mare de alcool.

Datorita continutului mare de oxigen in molecula de izopropanol
comparativ cu benzina, este necesar un debit mai mare de combustibil pentru
obtinerea unui amestec stoechiometric. Cresterea consumului de combustibil in
timpul functionarii la cald este in concordanta cu necesarul de debit suplimentar
de carburant pentru asigurarea unui raport aer-combustibil cat mai apropiat de
valoarea stoechiometrica. Imediat dupa pornire si pana la incalzirea sondei de
oxigen consumul de combustibil creste cel mai probabil din cauza modificarii
strategiei de control al formarii amestecului pentru a se asigura o functionare

stabila a motorului.

Valorile emisiilor de noxe in cazul alimentarii cu amestec de benzina-
izopropanol raméan in limite apropiate cu valorile obtinute pentru benzina. O
diferenta majora se observa in cazul emisiei de oxizi de azot, cel mai probabil

datorita scaderii eficientei convertorului catalitic.

Aceasta concluzie este sustinuta si de comportarea motorului imediat
dupa pornire si in timpul incalzirii motorului, cdnd regimul de temperatura al
convertorul catalitic este mult sub pragul de eficienta maxima, iar gradul de
poluare scade odata cu cresterea concentratiei de alcool in amestec cu benzina.
Dezvoltarea unui model pentru evaluarea impactului utilizarii alcoolilor la
alimentarea m.a.s. asupra mediului ambiant poate reprezenta o directie de

cercetare pentru viitor.



