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Prezenta teza de doctorat este structurata pe 5 capitole, fiind completata de o serie de

referinte bibliografice si o listd a lucrarilor proprii publicate.

In cadrul primului capitol, intitulat ,INTRODUCERE” se face o trecere in revisti a
urmatoarelor aspecte: motivatia alegerii temei de cercetare, importanta si actualitatea temei,
Incadrarea temei in preocupdrile internationale, nationale si locale si a obiectivelor stiintifice
pentru rezolvare. Tema de cercetare aleasd, care trateaza aspecte legate de accesibilitatea si
mobilitatea pietonilor in mediul urban, este una de deosebit interes in contextul cresterii
numarului de autovehicule in orase. Avand in vedere ca fluiditatea transportului urban este in
legatura direct proportionald cu bunul mers al economiei, autoritatile publice trebuie sa ia masuri
pentru mentinerea bunei circulatii a autovehiculelor. De multe ori aceste masuri inseamna
reducerea spatiului stradal alocat altor functiuni, cum ar fi deplasarea pietonilor, a biciclistilor,
sau spatiul verde. Avand in vedere ca mersul pe jos este parte din Inceputul si sfarsitul oricarei
deplasari in mediul urban, trebuie sd existe anumite norme de sigurantd si confort cuprinse in
normativele de proiectare, care sd se puna in aplicare in reconfigurarea profilelor stradale. De
asemenea existd moduri de a Incuraja mersul pe jos prin dispunerea eficientd a functiunilor
publice si infrastructurii pietonale. Aceste aspecte sunt cuprinse ca si principii in diferite
documente publice europene, si puse in practica in orase romanesti care au realizat centre cu
zone pietonale. La nivelul Timisoarei s-au realizat o serie de studii, la care dl. arh. Tudor Morar
este co-autor, si la care se face trimitere 1n acest capitol.

Capitolul doi, ,,PERSPECTIVA GENERALA ASUPRA TRANSPORTULUI URBAN”
incepe prin a descrie rolurile si responsabilititile persoanelor implicate in managementul
traficului urban, si anume a administratiei publice, a urbanismului si a ingineriei civile si de

trafic.



Capitolul continud prin a realiza o perspectiva generald legatd de influenta cresterii
numarului de autovehicule asupra mediului urban, sub diferite aspecte: influenta asupra
dezvoltarii si evolutiei mediului construit, influenta asupra transportului public si traficului,
influenta asupra dezvoltarii economice si aspecte legate de poluare. Toate aceste sub-capitole
sunt tratate plecand de la general la particular (exemplificarea fenomenelor la nivel mondial sau
european, si modul in care respectivul fenomen se regaseste in contextul romanesc, oferind date
statistice si referinte cétre studiile de specialitate). Prin aceasta se aratd cum Romania se supune
trendurilor generale, avand dupa caz, aspecte unde std mai bine, iar altele unde se situeazd sub
nivelul mediu de evolutie.

Tot 1n acest capitol se realizeazd o trecere in revistd a accesibilitatii n istoria urbana,
stadiul actual, si practici moderne de management al dezvoltarii urbane. Dupa o scurta prezentare
a influentei transportului in dezvoltarea oraselor, trei etape istorice sunt discutate mai in detaliu,
si anume: orasul medieval, orasul industrial si orasul socialist. Este pastrat modelul de mai sus, si
anume se pleacd de la regula generald si se exemplificd situatia in contextul roménesc. La
sfarsitul fiecarui sub-capitol sunt prezentate o serie de concluzii care arata legatura dintre etapa
de dezvoltare si accesibilitatea pietonala.

Dezvoltarea orasului contemporan este prezentatd cu accentul asupra fenomenului ,,urban
sprawl”, adicd extinderea mediului construit prin cartiere cu densitati scdzute, si dezavantajele
acestui fenomen pentru sistemul de transport.

O serie de exemple de bune-practici este prezentatd, cu descrierea si exemplificarea
fiecarui concept. Dintre acestea fac parte: miscarea ,,noul urbanism”, ,,orasul compact”, ,limita
de crestere”, ,,extinderea stelard”, ,,transit-oriented-development”, si ,,orasul fara masina”.

Descrierea a doua dintre aceste concepte, si anume centrele intermodale si functiunile
,park&ride”, se realizeazd in urmatorul sub-capitol, care reprezintd un studiu de caz asupra
aeroportului si garii din Timisoara, studiu de caz care a fost prezentat in cadrul Primariei
Timisoara in 2011, in momentul elaborarii Planului Urbanistic General al orasului. Acest studiu
realizeazd o descriere a tuturor sistemelor de transport din oras dupa modelul situatia actuala-
propuneri de dezvoltare. Apoi sunt prezentare avantajele aplicarii celor doua modele de
dezvoltare, insotite de imagini. Concluziile rezuma urmarile pozitive pe care le-ar aduce

implementarea celor doud modele de dezvoltare.



Capitolul trei, ,,PLANIFICAREA PENTRU ACCESIBILITATEA PIETONALA”,
incepe prin a defini conceptele de accesibilitate si mobilitate, intrdnd in detaliu in ceea ce
priveste factorii care influenteaza accesibilitatea pietonald. Urmatorul sub-capitol trece de la
principiile teoretice la indici obiectivi de accesibilitate, prezentand un tabel cu raze maxime de
acces pietonal la diferite functiuni publice, bazate pe studii de specialitate din literatura
stiintifica. Accesul la doud dintre aceste functiuni (spatiile publice si zonele verzi) fac obiectul a
doua studii de caz prezentate n continuare, studii de caz care se folosesc de o metodologie GIS
originala, dezvoltatdi de autorul tezei in stagiul realizat in Olanda la Universitatea din
Amsterdam, sub indrumarea domnului Prof. Dr. Luca Bertolini.

Studiul de caz intitulat ,,Accsibilitatea spatiilor publice” incepe prin a prezenta importanta
spatiilor publice pentru buna functionare a orasului modern. Descrierea studiului de caz face o
trecere in revistd a evolutiei spatiilor publice din Timisoara, si o enumerare generald a
principiilor de buna-functionare a acestora, dintre care cel mai important este accesibilitatea.
foloseste o retea de segmente (axe stradale digitizate) si geo-locatii formate din functiuni publice
si puncte de densitate a populatiei, ca parte a unui sistem de calcul a distantei parcurgand reteaua
stradald a orasului. Dupa prezentarea formulelor de evaluare a distantei, teza prezintd pasii
necesari pentru construirea modelului informatic de analiza. Odata ce modelul este construit,
sunt prezentate avantajele pe care le prezintd fatd de metoda de evaluare posibild inainte de
construirea punctelor de densitate. Metodologia este apoi aplicatd asupra studiului de caz unde
sunt analizate trei etape de dezvoltarea ale orasului: etapa 1943, 2012, si o propunere care se
bazeaza pe studiul realizat de clasa 2010 a Masteratului de Urbanism din cadrul Universitatii
,Politehnica” din Timisoara. Rezultatele prezintd diferiti indici care sunt interpretati rezultand
concluzii asupra dezvoltarii istorice, prezente, si posibile a spatiilor publice din Timisoara. Acest
studiu reprezinta un element de originalitate, atestat de acceptarea lui spre publicare Intr-o revista
ISI cu factor de impact.

Studiul de caz intitulat ,,Accesibilitatea spatiilor verzi” utilizeaza aceeasi metodologie
prezentati mai sus pentru a analiza accesibilitatea spatiilor verzi din orasul Timisoara. In mod
similar, studiul Tncepe prin a prezenta importanta spatiilor verzi pentru oras, insa in acest caz
accentul este pus pe latura legislativa. Sunt realizate diferite comparatii cu orase romanesti si

straine, cu scopul de a ardta importanta includerii factorului de accesibilitate in legislatie pe



langa cel de mp/cap de locuitor care este in vigoare in prezent. Descrierea studiului de caz
prezintd evolutia spatiilor verzi in Timisoara, Incepand cu sec. al XVIllI-lea si pana in prezent. Ca
si in studiul anterior, dupd aplicarea metodologiei de analiza, rezultatele sunt prezentate sub
formad de imagini si date tabelare. O serie de sugestii sunt oferite, bazate pe experientele unor
orase similare, conform studiilor oferite de literatura de specialitate. Concluziile studiului
prezintd diferite relatii care existd intre diferitele zone rezidentiale ale orasului si spatiile verzi,
iar cea mai importantd concluzie este obiectivul studiului, si anume cd nu se poate realiza o
corelatie Intre indicele de spatiu verde pe cap de locuitor si spatiul verde accesibil. Prezenta
metodologie oferd astfel un mod de evaluare a spatiului verde accesibil, in cazul in care vor fi
introduse in legislatie raze de acces ale zonelor verzi din mediul urban.

Al patrulea capitol, intitulat ,,PLANIFICAREA PENTRU MOBILITATEA
PIETONALA” trateazd aspecte legate de configurarea infrastructurii din punct de vedere al
sigurantei si confortului pietonilor. Dupa prezentarea caracteristicilor pe care trebuie sa le
indeplineasca trotuarele, urmeaza un sub-capitol amplu referitor la capacitatea cdilor de circulatie
pietonale. Acesta prezintd formule detaliate pentru fiecare factor care influenteaza deplasarea
pietonilor: viteza, densitatea pietonald si latimea caii de circulatie. Aici este introdus conceptul
de ,nivel de serviciu”, insemnidnd o masurd de evaluare a capacitatii trotuarului in 6 indici
progresivi, pornind de la deplasarea fortatd si ajungand la deplasare libera.

Urmatorul sub-capitol trateazd caracteristicile intersectiilor din punct de vedere al
sigurantei pietonilor. Sunt prezentate o serie de principii, unele exemplificate prin imagini
originale, detaliindu-se si in acest caz indicii legati de nivelul de serviciu al intersectiilor.

Studiul de caz cu care se incheie acest capitol este intitulat ,,Evaluarea capacitatii cailor
de circulatie pietonale”, si analizeaza un traseu cu probleme de capacitate, traseu care leaga
grupul de facultdti din jurul Facultdtii de Constructii din Timisoara cu zona Complexului
Studentesc. In introducere se realizeaza descrierea studiului de caz si sunt prezentate normele
legislative romanesti referitoare la acest aspect, facandu-se referire si la normele legislative
internationale.

Metodologia de lucru incepe prin evaluarea solicitarii atat prin masuratori la fata locului
cat si prin consultarea cifrei de scolarizare a facultatilor care formeaza destinatiile. Datele sunt
introduse 1n programul GIS unde reteaua este construitd mai in detaliu pentru a cuprinde fiecare

sectiune de drum, si formulele de evaluare sunt integrate in functionalitatea bazei de date



aferente programului. Rezultatele pentru fiecare din cele 4 sectiuni de drum analizate, sunt sub
forma de latime necesara aferenta fiecarui nivel de serviciu. Urmeaza o serie de propuneri pentru
fiecare caz, sub formad de planuri, sectiuni si date caracteristice, Insotite de descriere. Acestea
demonstreaza cum deciziile de reconfigurarea profilelor stradale pot fi luate in baza studiilor
prealabile a capacitatii piectonale a trotuarelor. Sub-capitolul se Tncheie prin prezentarea
concluziilor asupra studiului de caz, cea mai importantd fiind solutia de proiectare aferenta
nivelului de serviciu mediu (C), care oferd cel mai bun echilibru intre spatiul pietonal, parcaje,
spatiu verde, si spatiu carosabil.

Ultimul capitol, intitulat ,, CONCLUZII SI CONTRIBUTII PERSONALE”, reia punctele
importante ale tezei, prezentdnd contributiile personale si viitoarele directii de cercetare.
Contributiile sunt structurate pe doud sectiuni, $i anume contributii teoretice, si contributii

practice.

Contributii teoretice:
. Tratarea subiectului transportului sustenabil prin planificarea pentru accesibilitatea
pietonald, domeniu de interes in practica curenta internationald si in normele metodologice
referitoare la transport din legislatia Uniunii Europene
. Realizarea unei perspective teoretice de ansamblu asupra accesibilitatii pietonale de-a
lungul istoriei, cu accent asupra fenomenelor care s-au petrecut in Romania
. Realizarea unui bloc de documentatie referitor la practicile moderne de management al
transportului urban si aplicarea a doud dintre acestea intr-un studiu de caz
. Definirea si diferentierea conceptelor de accesibilitate si mobilitate, adesea confundate in
literatura de specialitate, si crearea unei metodologii care integreaza ambele concepte.
. Crearea unui set de indici de accesibilitate pentru functiunile publice urbane, bazat pe
literatura stiintifica, set care nu se regdseste in niciun studiu realizat pana acum.
. Discutarea standardului romanesc referitor la zonele verzi, prin care se arata ca indicele
de spatiu verde pe cap de locuitor este o masurd insuficienta pentru exprimarea calitatii acestor
Zone.
. Discutarea standardului romanesc referitor la capacitatea trotuarelor, prin care se arata ca
pentru anumite solicitdri nu prevede solutii de proiectare si de asemenea nu utilizeaza formule

care sd tina cont atat de lungimea, cat si de latimea trotuarelor



. Introducerea 1n literatura de specialitate romaneasca atat a conceptului de nivel de
serviciu pietonal, ca masura a calitatii infrastructurii pietonale, cat si a altor caracteristici
necesare bunei functiondri a infrastructurii pietonale, care pand acum nu se regdseau in nicio

sursd de documentatie din tara.

Contributii practice:

. Cea mai importantd contributie practica este referitoare la realizarea metodologiei
tehnologia GIS si date open source. Importanta acesteia este cd dd sansa oraselor romanesti care
nu au date GIS sa le obtind combinand harti de densitate care pot proveni din alte studii (cum
sunt cele de trafic) si planul cadastral. Odata construit setul de date, pot fi realizate studii de
accesibilitate care sd ajute la luarea deciziilor in ceea ce priveste amplasarea de zone rezidentiale,
noi functiuni publice sau trasee de infrastructura rutiera sau pietonala.

. Unul dintre avantajele metodologiei prezentate este cd poate fi aplicata pe orice
tip de plan-suport, insemnand, asa cum am aratat in Cap 3.2.3, ca pot fi analizate inclusiv harti
istorice

. Contributiile legate de studiul de accesibilitate al spatiilor publice si verzi din
orasul Timisoara sunt legate de faptul ca sunt primele la nivel international considerand
utilizarea metodologiei si primele din tara de acest tip. De aceea datele obtinute sunt unice si de
relevanta in ceea ce priveste accesibilitatea acestor spatii.

. Contributiile in domeniul mobilitatii pietonale sunt legate de deciziile de alegere a
dimensiunilor infrastructurii in functie de nivelul de serviciu al infrastructurii, dimensiuni care au
fost calculate prin baza de date aferenta programului GIS. Odata ce aceasta a fost configurata,
poate f1 utilizatd in viitor pentru a calcula automat nivelul de serviciu al trotuarelor cu conditia
construirii prealabile a setului de date (prin georeferentiere si introducere a latimii si solicitarii

fiecarui trotuar).

Directii viitoare de cercetare
Directiile viitoare de cercetare sunt legate atat de partea teoretica, cat si de partea

practica, dupd cum urmeaza:



. Partea teoretica poate fi imbundtétita prin continuarea studiilor legate de evolutia

. Continuarea bibliografiei referitoare la infrastructura pietonala ar trebui sa se realizeze
pentru a servi ca suport de curs 1n facultatile de profil

. Bibliografia ar trebui extinsa pentru a oferi suport pentru un nou normativ de proiectare a
pistelor de biciclete

. Studiul razelor de accesibilitate poate fi personalizat pentru Romania prin analize
statistice, aplicand chestionare pentru fiecare functiune publica. Acest demers ar fi de util din
punct de vedere stiintific, pentru a permite comparatii cu alte tari europene, dar mai ales din
punct de vedere economic, pentru ca ar oferi investitorilor privati sau publici date mai exacte
despre rata de utilizare a unor noi investitii

. Metodologia GIS dezvoltata in prezenta teza poate fi aplicatd pe orase romanesti
asemanatoare ca populatie pentru a realiza un studiu comparativ

. Un alt domeniu de aplicare al metodologiei este in cazul Timisoarei analiza punctelor
Piata Operei si Stadionul Dan Péltinisanu

. Tn cazul in care se va aplica pe Timisoara sau alt oras metodologia GIS, datele pot fi puse
fiecdrui cartier

. Metodologia GIS ar putea fi imbundtdtita prin integrarea transportului public si a
nivelului de serviciu al semafoarelor

. Studiul mobilitatii pietonale poate fi continuat si aplicat pe gari sau statii de schimb, cu

formulele tipice acestora

.....

.....

proiectare a infrastructurii. Prezentul demers este unul important in contextul transportului urban,
mobilitatea pietonald fiind, pe 1dngd deplasarea cu bicicleta, un mod sustenabil de deplasare, de

multe ori mai rapid pe distante scurte decat cel cu autovehiculul.



